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Sazetak

Poznavanje povijesti prometne povezanosti i znacaja nekog podrucja
kao logistickog centra u razvoju pojedinog podrucja znacajno je za sve one
koji na bilo koji nacin sudjeluju u procesu planiranja tog prometno-
logistickog, ali i razvoja opcenito, projektiranja i realizacije projekata i
njihovih dijelova, odnosno za razumijevanje prometnih i logistickih mreza.
Prometno geografski polozaj i prirodno geografska obiljezja Pozestine
pogodne su za razvoj prometnih mreza i mogu se njima povoljno valorizirati,
no, ovaj prostor je tijekom povijesti, posebice one blize, nerijetko bio
zapostavljen i izoliran suvremenim prometnim povezivanjem, S$to postaje
odlucni moment za uvezivanje u vaznije koridore koje se nalaze nedaleko njega
(cca 35 kilometara). U radu je istrazena povijest cestovne mreze, bududi je ista
osnovna prometna grana, odnosno zeljeznicki promet kao jos zastupljeni,
davno je izgubio primat nad cestovnim, a ostali vidovi nemaju znacajniju ulogu
(zracni promet, samo rijetko za potrebe poljoprivrede ili Sumarstva u funkciji
zastite Suma ili poljoprivrednih kultura) ili uopce ne egzistiraju (rijecni).

Kljucne rijeci: promet, logistika, infrastruktura, povijest.

Abstract

Knowledge of the history of transport connections and the importance of
an area, as a logistics center, in the development of a particular area, is
important for all those who in any way participate in the planning process of
transport and logistics, but also development in general, design and
implementation of projects and their parts or understanding transport and
logistics networks. Traffic geographical position and natural geographical
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features of PoZestina are suitable for the development of transport networks
and can be favorably valorized, but this area throughout history, especially the
closer one, has often been neglected and isolated by modern transport
connections, which becomes a decisive moment for importing into important
corridors located near it (approx. 35 kilometers). The paper investigates the
history of the road network since the one is a basic transport branch, ie railway
transport as still represented, has long lost its primacy over the road, and other
aspects do not play a significant role (air transport, only rarely for agriculture
or forestry in the function of forest protection or agricultural crops) or do not
exist at all (river).

Key words: transport, logistics, infrastructure, history.

1. UvOoD

Pozestina je dio PoZesko-slavonske Zupanije (u daljnjem tekstu PSZ),
geografski je to prostor smjeSten u zapadnoj Slavoniji, Hrvatskoj, koji se jos
naziva i PozeSka kotlina, koja je kako joj ime i govori, kotlina omedena
okolnim planinama. Prvi tragovi boravka i gospodarske aktivnosti ljudi na
ovom podrucju, zbog povoljnih uvjeta za boravak i rad, sezu u daleku povijest.
Geografsko prometni polozaj i smjestaj PozeStine, mozemo okarakterizirati
kao vrlo povoljan, smjeSten izmedu posavskog i podravskog koridora sa
izduzenim oblikom, pri ¢emu je duza os u smjeru istok — zapad duga oko 40
kilometara, a kra¢a os u smjeru jug — sjever u najduzem dijelu oko 20
kilometara, a kotlina je okruzena okolnim gorjem (Papuk, Psunj, PoZeSka gora,
Dilj gora i Krndija). Reljef slavonskog gorja i Pozeske kotline sasvim su
razli€iti, ali se odli¢no nadopunjuju i ostvaruju izvrsne uvjete za boravak i rad
ljudi, odnosno gospodarsku aktivnost, a radi se i 0 vrlo prohodnom gorju kroz
koje prolaze cestovne prometnice i Zeljeznicke pruge koje prostor Pozestine
povezuju s ostalim dijelovima zemlje (susjedni gradovi su NaSice, Brod,
Gradiska). Nadmorska visina Pozeske kotline kre¢e se od 130 do 300 metara i
to zato Sto je kotlina najve¢im dijelom valovita i brezuljkasta, a u manjem
djelu, uglavnom uz vodotoke ravna. Gorja su kako je ve¢ navedeno nadmorske
visine od 616 do 989 metara. Tla su u kotlini 1 na breZuljcima pogodna za
poljoprivrednu proizvodnju, posebice za ratarstvo, vinogradarstvo, vocarstvo i
stocarstvo, a urbane sredine opremljene preradivackim kapacitetima. U
gorama prevladavaju Sume hrasta 1 bukve uz prisutnost graba, klena, tresnje,
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kestena i jele. PozeSka kotlina bila je naseljena i prije antickog doba, a
dolaskom Rimljana na ova podruc¢ja upada u zonu rimskog interesa, $to
potvrduju brojna arheoloska nalazista (Kaptol, Trestanovci, Drenovac itd.).
Imenom se PoZega prvi put spominje 11.1.1227., godine, 1 to u dokumentu
pape Honorija III, kojim se odobrava molbi katoli¢kog biskupa za kupnju
utvrde Pozega. Ovaj omedeni prostor danas je administrativno je podijeljen na
tri grada (Pozega, Kutjevo i Pleternica) i pet op¢ina (Brestovac, Velika, Kaptol,
Caglin i Jaksi¢), a prema procjeni na tom prostoru danas Zivi oko 50.000
stanovnika. Nazalost, gospodarski i administrativni znacaj kroz povijest do
danas, nije pratilo odgovarajuce prometno i logisti¢ko povezivanje Pozestine s
glavnim prometnim i logistickim pravcima, (posebice koridorom X. kod Nove
Gradiske, koji je udaljen od sredista Pozege svega 35 kilometara), $to je dovelo
do izolacije u odredenom obliku koja je neminovno uz ostale ¢imbenike
utjecala i na gospodarstvo. U radu se istraZzuje prometna i logisticka povezanost
kroz povijest do danaSnjeg doba i to kroz dva vida, odnosno cestovni i
zeljeznicki.

2. CESTOVNA POVEZANOST KROZ POVIJEST
2.1. Rimske ceste u Pozestini

Pozestina je prema arheoloskim istrazivanjima bila naseljena 1 prije
antickog doba.

Panonija (grcki Iavvovia, Pannonia, latinski Pannonia), anticki je naziv
za podrucje kojemu je na sjeveru i istoku, od Becke Sume do uS¢a Save
u Dunav, bila granica desna obala Dunava, na jugu je granica bila nesto juZnije
od Save i Kupe, a na zapadu je Panonija grani¢ila s Norikom. Panoniju su
nastanjivali Panonci, pomijeSani mjestimi¢no s keltskim plemenima
(Skordisci, Boji, Latobici i dr.).

Rimljani su 35. godina prije Krista pod Oktavijanom poceli prodirati u
Panoniju, koja je nakon Panonskoga rata od 12. do 9. godine prije Krista
postala rimskom provincijom. Na pocetku II. stolje¢a upravno je bila
podijeljena na Gornju Panoniju (Pannonia Superior) na zapadu i na Donju
Panoniju (Pannonia Inferior) na istoku.
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Slika 1. Rimske provincije na tlu Hrvatske lzvor:
https://hr.wikipedia.org/wiki/Rimska_vlast_u_lliriku

Prvi pisani trag o cestama na podru€ju PozeStine potjece iz doba
Rimljana. Rimski itinerar, poznat pod nazivom Antoninov itinerar,* pisani je
trag koji je precizan i jasan i vrlo lako ga se moZe rekonstruirati, a to potvrduju
1 rimske topografske karte kasnije izradene.

Slika 2. Incerum — naselje ,, Vallis aurea * u sklopu rimske Panonije
Izvor: Pozega 1227-1977.-grupa autora Pozega, 1977

U Antoninovom itineraru prvi put se spominje naziv rimske postaje
Incero (Incerum), koja odgovara danasnjoj lokaciji PoZege. Incero, Antoninov
itinerar spominje na trasi rimskog puta od Siscije (Siska) prema Mursi
(Osijeku), i to izmedu postaja Aquis Balissis i Straviana. Postaja Aquis Balissis
nalazi se danas na mjestu grada Lipika u Pozesko-slavonskoj Zupaniji, a

* Itiinerarium Antonini et Hierosolymitanum. Ed. G. Parthey., M. Pinder, Berolini 1848.
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Straviana na mjestu danasnjih NaSica na podruc¢ju Osjecko-baranjske zupanije,
odnosno protezala se smjerom zapad-istok. Rimska cesta prema tom zapisu
imala je trasu dolinom rijeke Pakre izmedu planine Psunja i Ravne Gore do
Bucja, odakle je preko Kamenske silazila u Pozesku kotlinu. Iza Incera prema
Mursi (Osijeku) kao prva postaja spominje se Stravina (Nasice) i to znaci da
je rimska cesta od Pozege prema Osijeku isprva prolazila uz rjecicu Londzu, a
zatim se trasa penjala na planinu Krndiju prolaze¢i kroz Nasic¢ki Gradac odakle
se spustala u Nasice.

Usporedujuci vaznost tog pravca u vrijeme Rimljana, prema dostupnim
izvorima, vidljivo je da je Pozega u to doba dio vaznog cestovnog pravca od
Siska do Osijeka i za to doba logisticko srediste, jer na trasi danasnje autoceste
Zagreb-Lipovac prema podacima u to vrijeme nema cesta. S gledista gradenja
cesta za to doba to je i razumljivo, naime ovom trasom koja je prolazila
Sumskim predjelima i uz manje rije¢ne tokove koji su obilovali materijalom za
izgradnju tadasnjih cesta bilo je laksSe i izgraditi i odrzavati ceste za razliku od
mocvarnih 1 €esto plavljenih podru¢ja uz rijeku Savu. Usporedujuéi danasnje
prometne pravce s podacima iz rimskog doba, razvidno je da se cestovni pravac
Pakrac-Lipik-Pozega-Pleternica (koji je danas dio drzavne ceste D-38), pruza
trasom rimske ceste. Dio ove trase od rijeke LondZice kod Pleternice danas
nastavlja drzavnom cestom do Pakova, dok je preko planine Krndije takoder
cestovni pravac koji danas spaja Pozestinu s Nasicama. U Antoninovu itineraru
se postaja Incero spominje jos jedanput i to na cesti od Siscije (Sisak) do
Sirmiuma (Srijemska Mitrovica), koji odgovara danaS$njoj cesti od Nove
Gradiske preko Bacindola, Banicevca, 1 Brestovca do Pozege (danas drzavna
cesta D-51) i dalje u smjeru istoka i okolice Caglina (Latinovac, Slobodne
Vlasti 1 Levanjske Varo$i do Pakova do Vinkovaca 1 Srijemske Mitrovice). |
ova trasa kao 1 prethodna izbjegavala je niski 1 mocvarni teren jer je brdsko
zemljiste bilo oCito pogodnije 1 sigurnije za tadasnji promet. Iz pregleda obje
trase s danasnjeg gledista dolazi se do dva zakljucka 1 to:

» uvrijeme Rimljana PozeStina je bila vazna postaja na putu istok-zapad,
buduéi da u to doba nema cesta na danasnjoj trasi autoceste Zagreb-
Lipovac ili ceste na pravcu Nova Gradiska-Slavonski Brod;

» trase cesta koje su Rimljani projektirali i izgradili danas su dijelovi
najvaznijih drzavnih cesta koje PoZestinu spajaju s ostalim dijelovima
zemlje.
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2.2. Ceste u Pozestini za vrijeme turske vladavine

Nakon propasti Zapadnog Rimskog Carstva i seoba naroda malo je
znacajnih pisanih tragova o Pozestini i cestama na tom podrucju. 1528. godine,
u Ingolstadtu je Stampana karta Ugarske na kojoj se po prvi puta na tom vrstu
zapisa spominje naznacena Possega (Pozega) te rijeke Orljava i Londza koje
protjecu PozeSkom kotlinom. 1556. godine, becki profesor Wolfgang Lazius
izradio je topografsku kartu Ugarske i susjednih zemalja s potpunijim
pregledom naselja na naSem podru¢ju koja su u to doba bila prometno
povezana.” U vrijeme opsade PoZeStine od strane Osmanskog Carstva (1537-
1691), pretpostavlja se da su se Kkoristile trase cesta i ceste koje su izgradili i
trasirali Rimljani na ovom podrucju, jer prema dostupnim izvorima Turci su
pokorivsi Slavoniju onemogucavali bilo kakav rad na podrucju topografije
0sim za svoje potrebe. No, unato¢ teSkom razdoblju, Pozegi u to doba pripada
jedna od najistaknutijih uloga u organizaciji osmanske vlasti u Slavoniji jer
1538. godine Pozega postaje srediStem Pozeskog sandzaka, $to je u to doba
bila osnovna upravna jedinica koja je pokrivala veée podrudje. Sezdesetih
godina 16. stolje¢a Pozeski sandzak je pokrivao podrucje izmedu Save, Bosuta,
Drave do utoka u Dunav i gornjeg toka rijeke llove. (Sabanovi¢, 1959).

Stoga je jasno da je PoZega u to doba bila vojno, politicko,
administrativno, sudsko 1 upravno, kulturno, a time i trgovinsko srediste i
neizostavan logisticki centar, odnosno prometno ¢voriste, kakvo nikad prije u
povijesti ili naknadno nije bio. To potvrduje i navod Evlije Celebi* koji uz
ostalo navodi ,,...vrhovni komandant Ferhad-pasa popravio je i uredio grad,
snabdio ga svim ratnim potrebama i opskrbom kao §to je bio 1 ranije..” Potkraj
16. stoljeca i pocetkom 17. stoljeca dolazi do naglog zaostajanja i pada
vaznosti PoZege koji ¢e se nastaviti do propasti vladavine Turaka. Od sjediSta
SandZaka u tom razdoblju po vaznosti pada na drugo mjesto, a primat preuzima
Osijek. Razlozi u tome leZe najvjerojatnije u blizini granice, plovnosti Dravom,
provalama krajiske vojske, unistavanjem od kojih se Pozega nije oporavila, a
s padanjem turske moc¢i naSla se na slijepom kolosijeku drustvenog i
privrednog razvoja.

* Faksimil izdali: E. Oberhummer i F. von Wiesner, Wolfgang Lazius Karten der
Osterrechischen Lande und des Konigreischs Ungaren aus den Jaharen, 1545-1563, Insbruck
1906.

* Eviija Celebi, 0.p.238.
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Slika 3. Pozega srediste Sandzaka
Izvor: Pozega 1227-1977.-grupa autora Pozega, 1977

2.3. Ceste Pozestine nakon turske vladavine

U komorskom popisu sela Kadanovci, udaljenom 4 kilometra od
Pleternice, 1702. godine, spominje se meda$§ Dubrovacki put,” temeljem cega
se moze pretpostaviti da su podrucje Pozeske kotline u to doba posjeéivali i
trgovci iz Dubrovnika, koriste¢i prometni pravac preko Dilj gore kojim je
Pozega bila (a i danas je) povezana sa Slavonskim Brodom i dalje s Bosnom.
To je ujedno prvi pisani trag u kojem se spominje ovaj prometni pravac. Danas
je to dio drzavne ceste Pozega-Slavonski Brod, s mogué¢noséu prikljucka na
A3, te prometovanja u smjeru BiH.

Tijekom 18. stolje¢a prometna povezanost Pozege i okolice s danaSnjim
prostorima Osjecko-baranjske, Viroviticko-podravske i Brodsko-posavske
Zupanije, uglavnom se odvijala prijaSnjim spominjanim pravcima i prijelazima
preko planina koje okruzuju kotlinu i to usjecima gdje je to bilo najpogodnije.
Na sjeveru je cesta iSla u pravcu NaSica (danas takoder drzavna cesta), na
jugoistoku je jedna cesta iSla u pravcu Slavonskog Broda, a na jugozapadu do
Nove Gradiske (takoder i1 danas drzavni cestovni pravci). Cesta uz rijeku
Orljavu (kao 1 danas) povezivala je Pozegu i Pleternicu, a dalje se pruzala u
pravcu Slavonskog Broda i Bosne. 1799. godine sagradena je cesta od Kutjeva
do Pleternice (Pavlicevic,1961).

U drugoj polovici 19. stolje¢a Pozega je sjediSte PozeSke Zupanije,
kotarske oblasti, u njoj su sudske, financijske, i kulturno prosvjetne institucije,
a time 1 znacajno logisticko podrucje, a administrativno joj pripadaju kotari

* Smiciklas., T.: o.c., I, p.197
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Pozega, Kutjevo, Pakrac, Daruvar, Virovitica, Podravska Slatina i Voc¢in
(posljednja tri grada danas nisu u sastavu Pozesko-slavonske zupanije).
Osamdesetih godina 19. stolje¢a u sastav PozeSke Zzupanije usli su i
Novogradiski, Novski i Brodski kotar. Unato¢ znacajnom sredistu, ve¢ tada se
isti¢e da zbog nepovoljnih prometnih veza i geografske odvojenosti (okruzena
planinskim lancima) zaostaje industrijska djelatnost u Pozeskoj kotlini. Vec
tada biljezimo prve odlaske industrijskih i obrtni¢kih radionica u susjedne
bolje prometno povezane gradove. Kao primjer iz toga doba isti¢e se Dragutin
Lobe, ¢ija je pivovara uspjesno radila na podruc¢ju Pozege, a istu je zatvorio i
pogon preselio u Novu Gradisku, koja je s obzirom blizine plovnog puta
Savom imala bolje preduvjete za rad nego prometno izolirana Pozega.* Drugi
primjer je iz 1861. godine, tada je trebalo s podruc¢ja Kutjeva posjeci i isporuciti
austrijskoj mornarici dio od 50 000 debala hrasta za gradnju brodova, a taj dio
se prevozio kolima i zapregom lo§im cestama prema Savi i dalje do Siska
rije¢nim putem, a potom zeljeznicom do Trsta, no s obzirom na loSe ceste i
troskove prijevoza od isporuke je kupac odustao. Takoder se isti¢e i da je
prijevoz u pravcu Osijeka bio skup i da je cesta u kriticnom stanju.

Izgradnja cestovne prometne infrastrukture u prethodno navedenim
povijesnim razdobljima i$la je najve¢im djelom u smjeru da su se prometni
pravci gradili pod utjecajem politicko-gospodarskih centara koji su bili izvan
teritorija RH, pa je i cestovna mreza oblikovana prema njihovim potrebama i
interesima, ali viSe-manje pratila pravce uspostavljenje u vrijeme Rimskog
carstva s manjim odstupanjima.

2.4. Ceste 1 cestovni prijevoz u Pozestini u 20. stoljecu

Doba iza Prvog svjetskog rata i prije Drugog svjetskog rata obiljeZava
odrZavanje postoje¢ih makadamskih cesta 1 izgradnja ponekih kroz veca
naselja ili s ciljem spajanja istih. Zapisi iz toga doba,* govore o prvim
privatnim cestovnim prijevoznicima BoSo§ i Veseli koji su prevozili na
linijama PoZega-Nova Gradiska-Okucani 1 Pozega-Pakrac, Sto potvrduje da su
se na tim pravcima nalazile za tadasnje uvjete suvremenije ceste.

Nakon Drugog svjetskog rata (koji je zahvatio i ovaj prostor) prislo se
organiziranju cestovnog prometa na podru¢ju tadasnje opcine Slavonska

* Pozega 1227-1977.-grupa autora Pozega, 1977.
* Isto
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Pozega (prostor bez Lipika i Pakraca u to doba) i osnovana je stanica drzavnog
autopoduzeca Hrvatske, s upravom u Osijeku, a putnici su se prevozili teretnim
motornim vozilima na kojima su bile postavljene cerade. VVozila je odmah iza
rata bilo malo i uglavnom su bila dio ratnog plijena, a nedugo se drzavno auto
poduzece rasformiralo i osnovalo se ,,Slavonsko autopoduzecée® pri cemu mu
je sjediste bilo u Osijeku, a u Pozegi je bila stanica, a organizacijom su sva
bolja vozila prebacena u Osijek, no i ovo je poduzece ubrzo rasformirano.
Pocetkom 1948. godine osniva s kotarsko auto poduzece koje je kasnije
preimenovano u Auto-saobracajno poduzece PoZega, a nakon osamostaljenja
Hrvatske u APP Pozega, koji je danas sastavnica poznate zapadne logisticke
Arriva grupe. U razdoblju izmedu 1948-1991. godine, poduzece je prevozilo
putnike i teret, a od 1991. godine isklju¢ivo putnike, pri ¢emu je postalo jedan
o regionalnih lidera u cestovnom prijevozu putnika na naSem podrucju.

To upravo i predstavlja zanimljiv pokazatelj, a to je da prijevoznicko
poduzece iz relativno prometno zaostale sredine, postane jedan od lidera na
drzavnoj razini. Uz radioni¢ke prostore, u Pozegi je 1977. godine otvoren
moderan autobusni kolodvor s turistickim, ugostiteljskim i trgovackim
dijelovima, koji je 2009. godine zamijenjen novim.

Slijepo crijevo u pogledu cestovne povezanosti, prema vecini autora,
Pozeska kotlina postaje sredinom dvadesetog stoljeca i to 1950. godine, kada
je izgradena dionica autoputa "Zagreb-Beograd” u duzini od 382 km koji je
otvoren za promet 27. srpnja 1950. godine. Autoput je proSao posavskim
koridorom, dakle cca 35 kilometara juznije od PoZege kod Nove Gradiske,
nizinskim prostorom, pogodnijim za izgradnju i odrZavanje. Od toga doba do
danasnjih dana nije izgradena kvalitetna brza poveznica PoZege s autocestom
koja je dio europske ceste E-70, unato¢ ¢injenici da je PoZega od autoceste
udaljena u smjeru jugozapada 1 Nove GradiSke oko 35 kilometra, odnosno
pravcem drzavne ceste D-51.

Udaljenost od 20 kilometara do Nove Kapele 1 autoceste putem juznog
izlaza iz Pozege preko Vrhovaca je najbliza cestovna udaljenost od Pozege do
autoceste, no osim manjeg proSirenja prometnice i postavljanja suvremene
kolnicke konstrukcije nije se daleko odmaklo niti na kvalitetnom uredenju
ovog pravca do autoceste, kao i na zapadnijem pravcu do Nove GradiSke kojim
je autocesta od srediSta Pozege udaljena oko 35 kilometara.

Povijesni izvori o cestama u PozeSkoj kotlini u periodu iza drugog
svjetskog rata do 1970. godine govore da su sve ceste vrlo loSe, a posebno ceste
do auto puta u Novoj GradiSci ili Slavonskom Brodu, te ceste prema Osijeku
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ili Pakracu, §to su upravo i gotovo svi pravci koji povezuju kotlinu sa
susjednim gradovima.* (Osim pravca Caglin-Pakovo). Modernizacija
cestovne mreze u to doba, kao 1 do danaSnjih dana svodila se na nasipanje ili
polaganje asfaltnih slojeva na podlogu koja je u vecini slucajeva bila
neadekvatna prometnom opterecenju, kategoriziranjem postojecih pravaca u
drzavne ili zupanijske ceste prema susjednim gradovima, opremanjem i
zamjenom prometnom signalizacijom 1 to sve u slozenim tehni¢kim
elementima (zavoji, prijevoji, koji su Cesto bili uzrok nerijesenih imovinsko
pravnih odnosa) i velikim rizicima za sigurnost.

Poseban problem drZavnih cesta na ¢itavom prostoru Pozesko-slavonske
Zupanije je ¢injenica da su uz prometnice, posebice 70-godina proslog stoljeca,
gradena naselja i da su ove ceste prakti¢no ceste i ulice u naselju koje
obiljezava mala propusna mo¢, mala putna brzina, prisutnost ne motornog
prometa i time zadani prostorni okviri za bilo kakvo Sirenje ili unaprjedenje.

U ratu 1991-1996. godine, zbog okupacije dijela prostora Brodsko-
posavske zupanije i zatvaranja autoceste Zagreb-Beograd, na vaznosti su dobili
prometni pravci u Pozesko-slavonskoj Zupaniji, a posebno se povecala gustoca
prometa na drzavnim cestama D-51, D-38, D-53 s obzirom na to da je sav
promet iz pravca Nove Gradiske i Slavonskog Broda u Zagreb prolazio PSZ
prema NaSicama 1 Podravskoj magistrali 1 dalje Madarskoj, odnosno
Slavonskom Brodu i Bosni. Umjesto iskoriStavanja te Cinjenice u pogledu
zahtjeva drzavnoj vlasti za obnovu i izgradnju novih prometnica, nakon
poslijeratne obnove i Cinjenice da je dosSlo je do novih oSteCenja cestovne
mreze (oSteéenost povrSine kolnika - pukotine, kolotrazi, udarne jame i dr.),
nije se znacajnije, osim presvlacenja dijela gornjeg ustroja kolnika, ulagalo u
te prometnice i osigurala brza i sigurnija povezanost PSZ s ostalim susjednim
gradovima, odnosno prometnim pravcima, a posebice s autocestom Lipovac-
Zagreb (prijasnja Zagreb-Beograd).

Iz opisanog povijesnog pregleda razvidno je da se u novije doba,
odnosno drugoj polovici 20. stolje¢a (nakon izgradnje autoceste Zagreb-
Beograd i trasiranjem medunarodnih koridora kroz Hrvatsku) nije prilazilo
sustavnom rjeSenju problema cestovnog prometa, posebice adekvatne brze
ceste do autoceste Zagreb-Beograd. Rjesenja u smislu obnavljanja ranije

* Pozega 1227-1977.-grupa autora Pozega, 1977.
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izgradenih prometnih pravaca bila su sve drugo osim potpunih prometnih
rjeSenja koji bi doprinijeli osiguranju potrebne razine kvalitete i sigurnosti u
logistiCkom lancu i zasigurno osiguralo ostanak zitelja na ovom podrucju,
privuklo investitore i ulagace i time osiguralo bolji gospodarski rast.

3. CESTOVNA POVEZANOST POZESTINE DANAS

Dobra prometna povezanost odredenog podruc¢ja, odnosno njegovo
ukljucivanje u glavne i znacajnije prometne i logisticke tokove, doprinosi 1
njegovom brzem i ravhomjernijem razvoju, utjece na razvitak naselja, lociranje
gospodarskih kapaciteta, razmjestaj 1 migraciju stanovnistva, koriStenje
prirodnih resursa, kvalitetu Covjekova Zzivota, zaStitu okoliSa, dostupnost
prostora, razvitak manje razvijenih podruéja, brzinu i kapacitet putovanja i
cjelovitost teritorija regije. Logisticki sustav je sustav medusobno svrsishodno
povezanih 1 medu utjecajnih podsustava i elemenata koji pomocu logisticke
infrastrukture, suprastrukture, logistickog intelektualnog kapitala 1 drugih
potencijalnih resursa u visoko sofisticiranoj logistickoj industriji omogucéuju
uspjeSnu, ucinkovitu 1 racionalnu proizvodnju logistickih proizvoda.
(Zelenika, 2005)

Pozestina, odnosno Pozeska kotlina, svojim zemljopisnim poloZajem
¢ini sastavni dio spoja isto¢ne Hrvatske prema zapadu i europskim prostorima
te je geoprometno vrlo povoljno smjesStena, ali razvoj prometnog sustava nije
iskoristio pun potencijal te pozicije, tako da strateski i ekonomski vazni
prometni pravci u smjeru istok-zapad kao i smjeru od sjevera do juga ne
prolaze kroz ovo podru¢je, a nisu izgradene niti obnovljene postojece
poveznice na vaznije prometne pravce koji nisu znacajnije udaljeni (oko 30-ak
kilometara).

117



Zastita i sigurnost, godina 1., broj 2.

— ——AusTRIIA
—aL A
—Liaag~

\ =
AR AN 5, CRNA GORA

prosje&ni godisnji dnevni ~ :
promet na drzavnim cestama | € - e T Siee_€SeopsomIcAc

Izvor: Slika 4. Intenzitet prometa na glavnim prometnim pravcima RH-e,
2016. Hrvatska tehnicka enciklopedija

Cestovni promet je grana prometa koja obavlja prijevoz ljudi i robe
cestovnim vozilima. U slu¢aju PoZeStine, ovo je najzastupljeniji 1 najznacajniji
vid prometne povezanosti.

Postoje¢a cestovna mreza nastala je na podlozi nekadasnjih
makadamskih cesta, a modernizacija cestovne mreze svodila se na polaganje
asfaltnih slojeva na podlogu koja je u veéini slucajeva bila neadekvatna
prometnom opterecenju, tj. modernizacija se svodila na polaganje tek nekoliko
centimetara vecinom samonosivog sloja asfalta. Pri tome su trase cesta
(izvedeni zavoji unato¢ mogucnosti pruZanja ceste u pravcu) na nekim
dijelovima cesta, najvjerojatnije zbog imovinsko pravnih odnosa, vodeni mimo
svih dana$njih, a i ranijih uobic¢ajenih pravila struke za trasiranje i projektiranje
cesta.

Dokazi koji to potvrduju su dijelovi cesta kod mjesta Ferovac,
Mihaljevci, Kula, Bektez, Zakorenje, Biskupci i niz drugih, gdje unato¢ dobrim
preduvjetima, trasa iz ravnih dijelova i pravca iznenadno prelazi u zavoj ili vise
uzastopnih zavoja, a §to su i danas mjesta na kojima se Cesto dogadaju
prometne nesrece, a u vecéini sluc¢ajeva se radi o glavnim cestovnim pravcima
na ovom podrucju.
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REPUBLIKA HRVATSKA
1 POZESKO-SLAVONSKA ZUPANIJA
B an o=

Slika 5. Javne ceste PozeSko-slavonske Zupanije
Izvor: Zupanijska uprava za ceste Pozesko-slavonske Zupanije

Na podrucju PoZesko-slavonske zZupanije, prema Odluci o razvrstavanju
javnih cesta i Odluci o cestama na podrucju velikih gradova koje prestaju biti
razvrstane,* krajem 2017. godine, bilo je 694 kilometara cesta, od kojih 219
kilometara drzavnih, 202 kilometra zupanijskih i 273 kilometara lokalnih
cesta. Autocesta, niti modernih brzih cesta na podrucju ove Zupanije nema,
kao niti kvalitetnih poveznica s najbliZim autocestama, a usporedujuci s
ostalim Zupanijama, samo Medimurska Zupanija ima manje kategoriziranih
kilometara cesta i to njih 579, ali svoju prometnu povezanost upotpunjuje s 22
kilometra autoceste koji je spajaju s ostalim dijelovima zemlje. U donjoj zoni
s manje od 1000 kilometara razvrstanih cesta su takoder Viroviticko-podravska
(867 km), Brodsko-posavska (907 km) i Vukovarsko-srijemska (952).
Medutim i na podru¢ju Brodsko-posavske i Vukovarsko-srijemske Zupanije
izgradene su autoceste, dok prometnu povezanost s ostalim dijelovima zemlje
u Viroviti¢ko-podravskoj Zupaniji osigurava dobro poznata tzv. ,,Podravska
magistrala®.

Najveci broj kilometara kategoriziranih cesta nalazi se na podrucju
Splitsko-dalmatinske Zupanije i to njih 2.654. Tako su prostor Pozestine,
planom razvoja cestovne mreze U RH-e, zaobisla dva uzduzna (longitudinalna)
pravca od kojih je jedan kontinentalni (posavski), a drugi obalni (jadranski) te
Cetiri poprecna (transverzalna) pravca koji ih povezuju.

* Narodne novine, Sluzbeni glasnik RH 44/12
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» Posavski pravac (koridor) definiran je smjerom Ljubljana — Bregana /
Zagreb _
Slavonski Brod — Lipovac — Beograd.

» Jadranski pravac je odreden pravcem Trst — Pasjak / Rijeka — Zadar —
Split _
Dubrovnik / Debeli Brijeg.

Cetiri transverzalna pravca su:

> od madarske granice (Gori¢an / Cakovec), preko Varazdina i Zagreba,
kroz Gorski kotar i grad Rijeku, s vezom na jadranski cestovni pravac
te dalje prema Istri i Trstu;

> od austrijske granice (Sentilj / Maribor) preko Zagreba do Splita i
Zadra - tzv. pyhrnski pravac;

» od madarske granice (Terezino Polje / Virovitica) preko Okucana i
Banje Luke do Splita

» od madarske granice (Lu¢ / Beli Manastir) preko Osijeka i Sarajeva do
Ploc¢a. (Hozjan, 2006)

S obzirom na strateske planove RH-e i transnacionalnu prometnu mrezu,
Pozestina svoju prometnu povezanost mora graditi na kvalitetnim brzim —
drzavnim cestama u pravcu najblizih znacajnijih koridora, a to su posavski
koridor (A-3, odnosno E70). Promatraju¢i gustoéu cestovne mreze (m/km?),
PSZ biljezi 381 metar cesta na kilometar kvadratne povrsine, a od nje manju
gustocu cestovne mreZe ima samo Licko-senjska Zupanija koja ima 336 metara
cesta na kilometar kvadratni povrSine. U donjoj zoni s najmanjom gusto¢om
cestovne mreze nalaze se Sibensko-kninska Zupanija (385 m/km?),
Vukovarsko-srijemska (388 m/km?) i Osjecko-baranjska Zupanija s 397
m/km?. Tako takoder pri samom dnu pri gusto¢i cestovne mreze kroz navedene
tri Zupanije prolaze autoceste, znacajne drzavne ceste i medunarodni cestovni
koridori kojima se osigurava dobra cestovna prometna povezanost. Najvecu
gustocu cesta na podrucju Hrvatske ima Varazdinska zupanija i to 939 m/km.*
PSZ ima izgradenih 8,03 kilometara cesta na 1000 stanovnika te je i prema
ovom pokazatelju o izgradenosti cesta na dnu drZzavnog prosjeka.

Prema definiciji pojma opisanog u Zakonu o javnim cestama RH-e,
drzavne su ceste javne ceste koje imaju funkciju povezivanja Republike

* Drzavni zavod za statistiku
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Hrvatske u europski prometni sustav, ostvarivanje Kontinuiteta E-ceste
prometnog povezivanja regija Republike Hrvatske, prometnog povezivanja
sjediSta zupanija medusobno, povezivanja sjediSta Zzupanija s veéim
regionalnim sjediStima susjednih zemalja (gradovi veéi od 100 000
stanovnika), omogucivanja tranzitnoga prometa koje ¢ine cestovnu okosnicu
velikih otoka i kojima se ostvaruje kontinuitet drzavnih cesta kroz gradove, a
razvrstane su kao drzavne ceste.” Cestovna prometna povezanost Pozeske
kotline s vaznijim drzavnim i medunarodnim koridorima, zbog neizgradenosti
autocesta temelji se tako upravo na drzavnim cestama koje prolaze Pozeskom
kotlinom i to:
- Drzavnom cestom D38 (Pakrac/D5/—Pozega—Pleternica—bakovo/D7/)
- Drzavnom cestom D49 (Pleternica — ¢voriste Luzani /A3/),
- Drzavnom cestom D51 (GradiSte /D53/ — PoZega — c¢voriste N.
Gradiska /A3/)
- DrZzavnom cestom D53 (G. P. D. Miholjac /gr. R Madarske/ — NaSice —
G. P. SI. Brod /gr. BiH/),
- Drzavnom cestom D69 (Slatina /D2/ — Ceralije — Voéin — Zveéevo —
Kamensko /D38/),
- Drzavnom cestom D525 (Pleternica /D49/ — ¢voriste Slavonski Brod
zapad /A3/ — Sl. Brod /D53/).*

Uz navedene, kao najbliza veza PoZege 1 PoZeStine s autocestom A3
istice se 1 Zupanijska cesta:
- Pozega-Nova Kapela-A3. (dio zupanijske ceste 4100).

Drzavnim cestama, i to njima ukupno Sest, tako je isprepleteno podrucje
PoZeske kotline, a uz navedenu Zupanijsku cestu, ukupno ih sedam osigurava
prometnu povezanost PozeSke kotline s ostalim dijelovima zemlje 1 predstavlja
dobar preduvjet za medusobno povezivanje gradova i op¢ina na podrucju
Pozestine, ali sigurno ne 1 kvalitetnu poveznicu, posebice grada Pozege 1
srediSnjeg djela Pozeske kotline s autocestom, u ovom slucaju A3, odnosno
europskim pravcem E 70.

* Zakon o cestama RH-e, Narodne novine, Sluzbeni glasnik RH 84/11, 18/13,
22/13, 54/13, 148/13 i 92/14

* Odluka o razvrstavanju javnih cesta Narodne novine, Sluzbeni glasnik RH 44/2012.

121



Zastita i sigurnost, godina 1., broj 2.

Slika 6. DrzZavne ceste na podrucju PozZeSke kotline (oznacene plavim)
Izvor: google.maps

Naime, vidljivo je da drzavna cesta D-38 prolazi Pozegom i osigurava
Joj povezanost s Pakracom i Pleternicom i mjestom Brestovac (do kojeg iz
Pozege prolazi istom trasom kao D-51). U smjeru sjeverozapada i Pakraca
nema autocesta, te tako ovaj prometni pravac povezuje prostor unutar zupanije.
U smjeru istoka i Pleternice od koje je Pozega udaljena 12,7 kilometara, D-38,
takoder mozemo reci predstavlja 1 osigurava uvezanost Pozege i Pleternice s
gledista stanovnika PoZege 1 Pleternice, bududi da je logi¢ni izlaz Pozege na
autocestu A3 u smjeru Nove Gradiske, odnosno juga i jugozapada ako putujete
u smjeru Zagreba i Europe, a udaljenost iznosi oko 35 km, dok udaljenost
Pozege do ¢vora LuZani preko Pleternice iznosi oko 32 km, §to se moze
zakljuciti nije velika razlika, ali predstavlja put na istok jer je Nova GradiSka
od Luzana autocestom udaljena 29 km, odnosno ovaj pravac je pogodan u
slu¢aju putovanja prema istoku (Srbiji 1 drugim zemljama isto¢ne Europe).

DrZavna cesta D-49 je poveznica isto¢nog i sjeveroistocnog dijela
Pozeske kotline (Kutjevo, Caglin, Pleternica) s autocestom A3 (udaljenost od
Pleternice do ¢vora Luzani na A3 je 19 km), dok, kako je navedeno za D38,
koja se u Pleternici spaja s D49, ne predstavlja najkraci i najbrzi prometno -
logisticki pravac za grad Pozegu te op¢ine Brestovac, Velika, Kaptol 1 Jaksi¢
ako se prometuje u smjeru zapada.

Drzavna cesta D51 je drzavna cesta koja povezuje srediSnje 1 zapadne
prostore Pozeske kotline s autocestom A3 u smjeru zapada, dok u smjeru istoka
povezuje ova podrucja sa sjeverno istocnim dijelom Pozeske kotline, a
uklju¢ivanjem na D53 omogucava povezivanje s NaSicama i Slavonskim
Brodom.
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Drzavna cesta D53 je najbrza i najkraca poveznica grada Kutjeva i
op¢ine Caglin s Nagicama i Slavonskim Brodom, kao i svih podrugja Pozeske
kotline sa NaSicama, odnosno Osijekom i istokom zemlje.

Drzavna cesta D69 koja povezuje drzavnu cestu D-38 i Pozesku kotlinu
s Viroviti¢ko-podravskom Zupanijom, gdje takoder nema izlaza na autoceste i
nema znacajniju prometno-logisticku ulogu, posebice za grad Pozegu, a na
znacaju je izgubila i proslim ratnim zbivanjima buduci da je vecina naselja uz
istu raseljena 1 unisten turisticki kompleks u mjestu Novo Zvecevo.

Drzavna cesta D525 povezuje Pleternicu 1 njen jugoistocni dio, a preko
Bilica Pleternicu sa Slavonskim Brodom. Ovo je pravac kojim prometuju robe
i usluge koje u Pozesku kotlinu ulaze iz istoka s autoceste A3, na izlazu kod
Slavonskog Broda.

Zupanijska cesta 4100 koja iz sredista grada Pozege vodi juzno u smjeru
autoceste A3 i ulaz/izlaz na autocestu kod ¢vorisSta Luzani, koji je najkraci
prometni pravac povezivanja Pozege s autocestom A3, ali zbog konfiguracije
terena (brdoviti) te naselja ¢ije su obiteljske kucée tik uz prometnicu, ne
predstavlja pravac posebice siguran za prometovanje vozila ve¢ih gabarita
kojima se u pravilu opskrbljuju logisticki centri.

Uzimajuéi sve navedeno, razvidno je da je drzavna cesta D-51, smjer
Pozega-Resetari-CvorisSte A3 Nova Gradiska, s obzirom na sve prirodna i
logicna poveznica srediSnjeg djela (ali 1 sjevernog) Pozeske kotline s
autocestom AS3.

4. ZAKLJUCAK

Iz iznesenog je razvidno da se obiljezja danasnjeg cestovnog prometa
PoZestine, odnosno izgradenosti prometnica temelje na gotovo istim pravcima
iz daleke povijesti. Nadalje u danasnje vrijeme biljeze se niske stope
izgradenosti u odnosu na ostala podrucja, ali unato¢ tome, opet s obzirom na
broj 1 kategorizaciju cesta (i razinu usluznosti — mala i gotovo nepostojeca
slijedenja uzorkovana niskim prosjecnim dnevnim i godiSnjem prometu, te sve
manyji broj stanovnika) moze se re¢i da su gradska i opcinska sredista, te im
pripadaju¢a mjesta dobro povezana cestama s suvremenim kolni¢kim
zastorom. Istovremeno, na njima se nalaze brojne tocke (zavoji, usjeci,
prijevoji) potencijalno opasne za sigurnost prometa ali predstavljaju i ,,uska
grla® u odvijanju prometa, na kojima su nuzni zahvati kojima bi se osigurala
bolja proto¢nost 1 sigurnost. Najslabije tocke suvremene cestovne prometne
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povezanosti Pozestine su nedostatak obilaznice najveceg grada — Pozege, te
nedostatak brze ceste kojom bi se Pozestina spojila na autocestu A3. No kod
planova izgradnje buducih brzih poveznica sa autocestom, treba se voditi
pokazateljima o broju stanovnika, prosje¢nom dnevnom i godiSnjem broju
vozila na pojedinim dionicama, te mogu¢nosti ne odvajanja naselja zapadno
od Brestovca obilaznicom preko PozeSke gore, $to ¢e postati preduvjet za
izumiranje ionako slabo naseljenih mjesta Zakorenja, Gucani, Busnovi i
Ivandol. Odnosno prema misljenju autora, brzo cestovno povezivanje s
glediSta prometne ekonomike najbolje je provesti osuvremenjivanjem
postojece drzavne ceste Pozega-Nova Gradiska. Naime, 70-godina proslog
stoljeca, kada je Pozega bila znacajno industrijsko srediSte i izvoznik
proizvoda Sirom naSe i drugih zemalja, sa gotovo 100.000 stanovnika, a
postoje¢a mreza uz vozila koja za danaSnjim znacajno zaostaju, ispunila je
svoju zadadu, te je osnovano temeljitu prometnu procjenu na dostatnoj
drzavnoj postojecoj cesti i njenom osuvremenjivanju, koje iziskuje najmanja
ulaganja, za razliku od skupih projekata bez ekonomsko-prometne
osnovanosti.

Istovremeno, na kritiénim mjestima i ,,uskim grlima* treba provesti
mjere sanacije 1 uskladivanja s tehni¢kim 1 sigurnosnim normama kako bi se
razina usluge 1 sigurnosti podigla na visi nivo.
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